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Die folgenden Angaben sind dan vom Anmeldar eingaraicMen Untariagan ttntiiominGn* 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Verbindungsstrukturfurextrudierte Elemente 

@ Ein vorderer Seitenrahmen ist mil einem Endabschnitt 
in der axialen Richtung an die Seitenflache eines vorde- 
ren Sto&fangertragers angelegt angeordnet. Ein Varbin- 2 

dungselement ist zwischen diasen vorgesehen. Der vor- ^ 

dere StoSfangertrager und das Verbindungselement sind 
durch im Endplattentefl vorgesehene Schraubenmuttem 
und Kopplungsschrauben verbunden. Klammern mit ei- 
ner Mutter befinden sich entweder im Fed ereing riff mit 
Kopplungsstucken des Verbindungselements Oder mit 
der Au&enwand des Seiten rah mens. Der vordere Seiterv 
rahmen und das Verbindungselement sind duch Viarbin- 
-dungsschrauben durch Schrauben gekoppelt. " ' - 
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Beschreibung 

Die vodiegeode Erfindung betiifft eine Veibindungs- 
struktur fur extrudierte Elemente fUr eine ^ibindung, bei 
der der EndabschniU eines eisten extnidieiten Elements an S 
der SeitenllSche eines zweiten extnidierten Elements an- 
iiegt, bspw. Im StoB anliegt, sowie eine Anbiingungsstnik- 
tur fur eincn Abschlepphakcn, um eincn Abschlcpphaken an 
der Vordeiseite eines StoBfangertragers anzubringen, wobei 
der StoBfangertrager das extiudieite Element ist. to 

Es gab herkommliche Automobile mit einem Rahmen, 
welcher aus einem extrudierten Aluminiumlegieiungs-Ele- 
ment hergestellt waien. Entsprechend der Rahmenstruktur 
miissen extrudierte Elemente an einer Verbindungsstelle der 
Elemente verbunden werden, wie z. B. in dc? IP-A-7-80570 15 
offenbart ist 

Es wurden in Abhangigkeit des Teils veischiedene Ver- 
. wcndungsv^ahren fur. die extrudierten Elemente . voige- 
schlagen. Bdspiele hierfur werden im folgenden daigestellt 

Beispielsweise werdra Elemente bei einem Heclddap- 20 
penteil, zwischen einem SeitenschweUer und einem Quer- 
element der vorderen Bodenplatte, oder in einem oberen 
Tiirrahmen aneinander angelegt und verschweiBt. Die Ele- 
mente werden zwischen einem Querelement der hinteren 
Bodenplatte und einem hinteren Rahmcn oder zwischen ei- 2S 
nem hinteren Rahmen und einem SeitenschweUer jeweils 
mit einem dazwiscbra angeordneten GuBteil vsrschweifit 
Extrudierte Elemente werdcm zwischen einer Dachschicne 
und eino' A-Sauie oder zwischen einem Saulenunterteil und 
einer A-Saule mit dnem waffelartig pieBverarbeiteten 30 
bindungsteil verschweiBt, welches den Verbindungsteil bei* 
der Elemente bedeckt 

Jedoch beinhaltet das in den Beispielen erwahnte Verbin- 
den durch SchweiBen ein Problem dahingehend, daB die Fe- 
stigkeit des Materials am geschweiBten Tcil aufgrund der 35 
thermischen Wirioing bezuglich der extrudierten Elemente 
verschlechtert wird. Dariiber hinaus werden in dem Fall, dafi 
die SchweiBstruktur fiir eincn Abschnitt verwendet wird, 
welcher haufig repariert wird, beispielsweise daB.ein Ersatz- ^ 
teil eingesetzt wird, die Reparaturkosten erhoht, so daB die 40 
Belastung des Veibrauchers bzw. Benutzers zunimmt Dar- 
iiber hinaus tritt in den Fallen, in welchen ein waffelartig 
preBveratbeitetes Verbindungsteil verwendet wird, dadurch 
daB die extrudierten Elemente lediglich an der OberflSche 
veibunden werden, ein Problem dahingehend auf, daB es 4S 
scbwierig ist, die Verbindungsfestigkeit bezuglich der extru- 
dierten Elemoite bei Verwendung eines kleinen Verbin- 
dungsteils zu vcrbessem. 

Zusatzlich wurden herkommlicherweise Abschlq}phaken 
an dem vorderen oder hinteren Endabschnitt eines Automo- SO 
bits zum Abschleppen des Fahrzeugs bei Pannen o. dgL vor- 
ges^en. Beispiele davon umfassen jene, welche eine sich 
nach unten verlangemde Platte aufweisen, die am vorderen- 
Endabschnitt eines vorderen Seitenrahmens iiber eine Halte- 
rung bzw. einen Trager bereitgesteUt ist, wobei in der Platte 
ein Hakenloch ausgebildet ist, um als ein Abschlcpphaken 
zu dienen. Bei dieser Struktur tritt ein Problem dahingehend 
auf, daB das Gewicht aufgrund der Sperrigkeit, bzw. des 
groBen Bauvolumens, der Halterung und der Platte Kfadht 
isL 

Im Gcgensatz dazu wurden jene Fahrzcugkorpcr mit ei- 
nem aus einem Aluminiumlegierungswoicstoff hergestell- 
ten Rahmen bereitgesteUt, um ein leichtes Gewicht des Au- 
tomobils zu realisieren. Unter diesen Fahrzeugkorpem of- 
fenbart beispielsweise die JP-A-5-8758 welche mit einem 
StoBfangertrager; der ebenso aus einem extrudi^en Aiumi- 
niumlegierungselement gebildet ist 

Beim Anbringen eines Abschlepphakens an den Alumini- 
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umlegierung-StoBfangertrager karm jedoch kein Stahlwerk- 
stoff daran angeschweiBt werden. Weiterfain cmtsteht im 
FaUe des Aluminiumlegierungswerkstoffes ein Problem 
hinsichtUch der Schwierigkeit beim SchweiBen und der ho- 
hen Kosten. 

Dariiber hinaus besteht im FaUe des AusbUdens eines Ab- 
schlepphakens in einer ringschmubenartigen Gestalt, ob- 
wohl der Abschlcpphaken an dem StoBfangertragca' durch 
Schrauben angebracht werden kann, ein Problem dahinge- 
hend, daB der Abschlcpphaken nicht direkt an dem StoB- 
fangertrager durch Schrauben befestigt werden kann, da die 
Festigkeit des Schraubenlochs dann niedrig ist, wenn es wie 
oben beschrieben aus Aluminiumlegierung hergesteUt ist 
Im HinbUck auf die obigen Probleme ist es eine Aufgabe 
der Erfindung, ein Abnehmcn und Anbringen von Ersatztei- 
len zu erieichtem und ebenso bzw. und gleichzeitig die 
Kompakthdt der Verfoundsstruktur fiir extrudierte Elemente 
zu realisieren. Es ist weiterhin.eine Aufgabe der Erfindung,.. 
eine Anbringungsstruktur fur einen Abschlcpphaken zu rea- 
lisierra, welche in der Lage ist, selbst dann, wenn ein Alu- 
mini umlegierungs-StoBfangertrager verwendet wird, eine 
ausreicheade Festigkeit bereitzusteUen, und welche ebenso 
in der Lage ist, eine Gewichtszunahme zu begrenzen. 

Zur Losung der obigen Aufgabe ist entsprechend einem 
ersten Gesichtspunkt der Erfindung eine \^rbindungsstruk- 
tur fiir extrudierte Elemente vorgesehen fur eine Verbin- 
dung, bei der der ^dabschnitt eines ersten extrudierten Ele- 
ments gegen die Scitenflache eines zweitcn extrudierten 
Elements angelegt ist, wobei die extrudierten Elemente mit- 
einander uber ein Verbindungselement verbunden sind, wel- 
ches durch Befestigungsmittel an den Endabschnitt und die 
Scitenflache gekoppelt ist 

Entsprechend dieser Konfiguration, da die Verbindung 
der aneinander angelegten extrudierten Elementen mit den 
Bcfestigungsmitteln ausgcfiihrt ist, kann die in der SchweiB- 
v^bindung auf die extrudierten Elemente ausgeubte thermi- 
sche Wirkung beseitigt werden. Ebenso kann ein Abnehmen 
und ein Einbauen bzw. Zusammenbauen beim Ersetzen der 
TeUe erleichtert werden . ^ ^ ^ . ^ . ... ^ . .r-, ..... 

Dariiber hinaus kann das Verbindungselement ein erstes 
Kopplungsstiick umfassen, welches an einem Teil des End- 
abschnitts aufliegend anzuordnen ist, und karm ein zweites 
Kopplungsstiick umfassen, welches an einem Tbil der Sei- 
tenflache aufliegend anzuordnen ist, wobei jedes der Kopp- 
lungsstiicke durch die Befestigungsmittel mit dem entspre- 
cbenden Endabschnin bzw. der Scitenflache gekoppelt wer- 
den karm. Bei einer Kopplung, bei der die Kopplungsstiicke 
des Vcrbindungselementes in den Endabschnitt des anderen 
extrudierten Elements eingefugt bzw. eingeschoben und 
aufliegend angeordnet sind, karm die Effizienz der Kopp- 
lung verbessert werden. Ebenso kann das AusmaB, welches 
das Verbindungselement von den extrudierten Elementen 

nach auBen vorsteht, auf -einminimales Niveau-'begrenzt"- 

werden. 

ss GemaB einem zwdt^ Gesichtspunkt der Erfindung ist 
weiterfain eine Anbringungsstruktur fur einen Abschlcppha- 
ken zum Anbringen eines Abschlepphakens an der vorderen 
Flache eines StoBfangertragers vorgesehen, wobei ein Zu- 
gangsloch an der vorderen Flache des StoBfangertragers 
60 vorgesehen ist, um den Zugang von der >forderseite des 
StoBfangertrager zum 2jeitpunkt eines Anschraubens eines 
RahmenbauteUes an die Riickseite eines StoB^gertragers 
zu ermogUchen, und wobei eine MetaU-Befestigung zum 
Anbringen des Abschlej^hakens derart durch N^rschrauboi 
6S niit dem StoBfangertrager gdcoppelt ist, daB sie das Zu- 
gangsloch verschlieBt. 

Bei dieser Konfiguration wird auf den vorderen StoBfang- 
ertrager keine thermiscfae Wirkung durch SchweiBen ausge- 
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ubt, da die Befestigung aus Metall zum Anbringen des Ab- 
schlq)pbakcns derart voigesehcn ist, daB sie das Rahmcn- 
bauteilkopplungS'Zugangsloch verschUefit, welches beim 
AnschraubeD des Abschlepphakens am voideren StoB^ng- 
ertrager im vordeien StoBfangeitrager vorgcsehen ist, wobei 
der StoBfangotrager ein extrudieites Aluminiumlegieiungs- 
element umfaBt, um weiter ein niedriges Gewicht des Fahr- 
zeugkoqxMS zu crrcichcn. Dariibo: hinaus ist keine Halle- 
rung bzw. kein TVager erforderlich, da der Abschlepphaken 
direkt an der Metallbefestigung angebracht isL Somit kon- 
nen weiterhin das geringe Gewicht und niedrige Kosten er- 
reicht werdeo. Da dariiber hinaus das Zugangsloch durch die 
Metallbefestigung verschlossen werden kann, kann die 
Starrheit bzw. Steifigkeit des Abschnitts verbessert werden. 

Dariiber hinaus kann am Abschlepphaken ein Bolzenteil 
voigesehen sein; ebraso kann in der Metallbefestigung eine 
Hakenanbringungsmutter zum ELnschrauben des Bolzen- 
.teils voigesehea.sein^.wobei.die voigcschcne.Hakcnanhrin-, 
gungsmutter von dem 2^gangsloch nach auBen weisL In 
dem Fall, daB das Zugangsloch zum Koppeln des vorderen 
StoBfangertragers und des Rahmenbauteils durch Vfer- 
schrauben im vordeien StoBfangertrager vorgesehen ist, 
kann das Zugangsloch bevorzugt als Abschlepphaken- An- 
bringungsabschnitt verwendet w^-den. 

Im folgcnden wild die Erfindung anhand der beilicgenden 
Zeichnungen naher erlauteit werden. £s stellt dar: 

Fig. 1 eine Draufsicht, welche den erfindungsgemafien 
Vobindungszustand eines vorderen StoBfangertragers und 
eines vordeien Seitenrahmens zeigt; 

F^. 2 eine perspektivische Explosionsansicht einer An- 
ordnung wesentlicher Ibile des vorderen StoBfangertragers 
und des vorderen Seitenrahmens; 

F^ 3 eine vergroBerte Querschnittsansicbt wesentlich^ 
Tsile, welche den Veibindungszustand des vorderen StoB- 
fangertragers und des vordeien Seitenrahmens beziiglich 
des Veibindungselements zeigt; 

Fig. 4 eine v^groBerte Querschnittsansicht wesentlicher 
Telle, welche die Verbindung des vorderen Seitenrahmens 
,. und.des. VerbindungselemCTites zeigt;^-^» - . „ . „ • 

Fig, 5 eine peispekdvische Ansicht einer Anordnung we^ 
sentticher Teile eines Abschlepphakens und einer Platte; so- 
wic 

Fig. 6 eine vergroBerte Qu^schnittsansicbt wesentUcber 
Telle, welche die Anbringung des Abschlepphakens und der 
Platte zeigt 

Im folgenden wird eine Ausfuhrungsform der Erfindung 
mit Bezug auf die beilicgenden Zeichnungen speziell erlau- 
tert werden. 

Fig. 1 ist eine Draufsicht, welche einen vorderen StoB- 
^gertrager 1 als ein erstes extrudiertes Element und einen 
Teil eines vorderen Seileru^ahmens 2 als ein zweites extru- 
diertes Element zeigt, welches zweite extrudie^ Element 
"gemaB der ersten Ausfuhrungsform der Erfindung die Strebe- 
desselben ist Wie in der Figur gezeigt ist, ist gemaB der Er- 
findung an der Vorderseite des vorderen StoBfangertragers 1 
(recbte Seite in der F^. 1) ein Abschlepphaken 11 vorgese- 
hen. Da der Abschlq>phaken U abnehmbar ist, wird er zum 
Zeitpunkt der Benutzung integral an dem vorderen StoB- 
fangertrag^ 1 angebracht 

Wie in Fig. 2 gezeigt ist, umfaBt der vordere StoBfanger- 
trager 1 ein cxtrudirates Aluminiumlcgierungselcment mit 
einem Querschnitt, dessen Gestalt im wesentlichen einer 
Acht ahnelt Der vordere Seitenrahmen 2 umfaBt ein extru- 
diertes Atuminiumlegierungselement mit einem sechsecki- 
gen Querschnitt, welcher in sechs gleicbe Abschnitte unter- 
teiltist 

Wie in Fig. 1 gezeigt ist, sind sie derart voigesehen, daB 
der Axialrichtungs-Endabschnitt des vorderen Sdtenrah- 
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mens 2 in einer gegen die Sdtenfiache des vorderen StoB- 
fangertrager 1 in der Nahe der rechten und linken Seitenleile 
des Automobils angelegt ist Diese Hemente 1 und 2 sind 
verbunden durch Anschrauben an ein \^indungselement3 
5 als ein Rahmenbauteil, welches zwischen diesea votgesehoi 
ist, um die integrale Verbindung des vorderen StoBfanger- 
tragers 1 mit dem vorderen Seitenrahmen 2 zu erreichen. 
Das Vai)indungsclement 3 kann ein preBvorarbeitetes Er- 
zeugnis aus einem Eisenblech sein, da eine ausreichende Fe- 
10 stigkeit mit einem diiimen Blechwerkstoff erhalten werden 
kann. 

Wie in Fig. 2 gezeigt ist, umfaBt das Verbindungselement 
3 ein Endplattenteil 3a als ein zweites Kopplungsstuck mit 
einer im wesentlichen sediseckigen Gestalt, entspiechend 
IS dem sechseckigen Querschnitt der vordeien Sdtenplattc 2. 
Das Verbindungselement 3 umfaBt weiterhin zwd I^are von 
Kopplungsstiicken 3b, 3c als eiste Kopplungsstucke, welche 
, umdnenrechteaWinkeLderart^ebogen sind, daB sie von jei^ 
zwei Seiten bzw. Kanten des Endplattenteils 3a synunetrisch 
20 zueinander abstehen. An den anderen zwei Seiten bzw. Kan- 
ten des Endplattenteils 3a ist kein Kopplungsstuck bzw. sind 
kdne Kopplungsstucke vorgesehen. 

Das V^indungselement 3 ist in einem Zustand ange- 
bracht, in welchem das Endplattenteil 3a mit der Seitenfla- 
25 che des vorderen StoBfangertragers 1 derart in Verbindung 
steht, daB der Raum zwischen den zwei Seiten bzw. Kanten, 
welche nicht mit Kopplungsstiicken versehen sind, in der 
Hohenrichtung des vorderen StoBfangertrager 1 orientiert 
ist Muttem 4 sind an voibestimmten oberen und unteren 
30 Positiooen der Ruckseite des Endplattenteils 3a durch 
SchweiBen befestigt Ebenso sind Schraubendnfiihriacher 
la zum Einfuhren von Kopplungsschrauben 5 am vorderen 
StoBfangertrager 1 an entsprechenden Positionen der Auto- 
mobil-Ruckseite, bzw. an der der Automobil-Riickseite zu- 
35 gewandten Flache, vorgesehen. Dariiber hinaus sind Wcrk- 
zeugeinfuhr-Zugangslocher lb am vorderen StoBfangertra- 
g(sx 1 an den entsprechenden Positional der Automobil-\^r- 
dorscite, bzw. an der der Automobil- Vorderseite zugewand- 

. . ten Flache,uVorgesehen....-w«.*^-r - 

40 Somit kann ein Werkzeug (nicht dargestellt) zum Schrau- 
ben der Kopplungsschrauben 5 in die Werkzeugeinfuhr-Zu- 
gangsldcher lb eingefiihrt werden. Wie in F^ 2 gezeigt ist, 
ist das Endplattenteil 3a des Veibindungselements 3 mit 
dem vorderen StoBfangertrager 1 durch Einsdirauben der 
45 Kopplungsschrauben 5 in die Muttem 4 gekoppelt 

Das Veibindungselement 3 und der vordere Seitenrahmen 
2 sind mit den Kopplungsstiicken 3b veibunden, wobd ei- 
nes der Paare von Kopplungsstiicken 3b, 3c an zwei AuBen- 
flachen der sechseckigen AuBenwand des vorderen Seiten- 
50 rahmens 2 aufliegend angeordnet bzw. aufgesetzt ist. 
Schraubeneinfiihrlocher 7a sind in den Kopplungsstiicken 
3b zum Einfuhren von Kopplungsschrauben 6 ausgebildet 

^Ebenso- sind SchraubeneinfUhrldcher'-2a in da: AuBenwand- 

des vorderen Seitenrahmens 2 an den entsprechenden Posi- 
55 donen ausgebildet U-formige Klammem mit einer Mutter 8 
(lediglich eine von diesen ist dargestellt), sind an d^ AuBen- 
wand entsprechend den Schraubeneinftihrldchem 2a durch 
Federeingriff angd>racht. 
Bezugnehmend auf das Veifoinden der Kopplungsstucke 
60 3b und der entsprechenden AuBenwand des vorderen Sei- 
tenrahmens 2, wie in Fig. 3 dargestellt ist, sind Klanmiem 8 
bd dem Federeingriff voriibeigehend an der AuBenwand 
des vorderen Sdtenrahmens 2 angebracht und der Axial- 
richtungs-Endabschnitt des vorderen Seitenrahmens 2 ist 
65 derart relativ in Richtung auf das Endplattenteil 3a zu verla- 
gecl, daB die Kopplungsstucke 3b auBerhalb der AuBenwand 
angeordnet sind. Dann werden der vordere Seitenrahmen 2 
und die Kopplungsstudce 3b des Verbindungselementes 3 
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durch Einschrauben der durch die Schraubeneinfuhrldcher 
7a, 2a eingcfuhrtco Kopplungsschrauben 6 in die MuUern 8a 
der Klammern 8 verbunden. 

DaiQber hinaus sind die KopplungsstOcke 3c, welcbe das 
andere Paar der KopplungsstOcke 3b, 3c sind, derart ausge- 5 
bildet, daB sie beim Vedagem des zweiten Seitairahmeos 2 
in Richtung auf das Endpiattenteils 3a zu an zwd Innenfla- 
chen der scchseckigen AuBenwand des vordo^n Seitenrah- 
mens 2 an- bzw. aufUegen. In den Kopplungsstiicken 3c sind 
Schraubeneinfuhrldcher 7b ausgebildet, um Kopplungs- 10 
schrauben 9 einzufiihren. Ebenso sind Schraubeneinfnhrio- 
cher 2b in der AuBenwand des vorderen Seitenrahmens 2 an 
den entsprechenden Positionen ausgebildet Klammern 8, 
welche die gleiche Gestalt wie die oben envahnten Klam- 
mein 8 (lediglich cine von diescn ist daigestellt) aufwcisen is 
konnen, sind durch Fedeieingriff an den Kopplungsstucken 
3c angebracht 

. .Bezugnehmend.au£das.K(^^]n,deLKopplungsstucke3c 

und der entsprechenden AuBenwand des vorderen Seiten- 
rahmens 2, wie in Fig. 4 daigestellt ist, sind die Klammem 8 20 
bei dem Federeingriff voriibergehend an den Kopplungs- 
stuckra 3c befestigt Der Axialrichtungs-Endabschnia des 
vorderen Seitenrahmens 2 ist, wie oben erwahnt, derart ver- 
lagert, daB die Kopplungsstiicke 3c innerhalb der AuBen- 
wand angeordnet sind. Durch Einschrauben der durch die 25 
Schraubeneinfiihrofibungen 2b, 7b eingefiihiten Kopp- 
lungsschrauben 9 in die Muttem 8a der Klammem 8 werden 
der vordcre Seitenrahmen 2 und die Kopplungsstiicke 3c des 
Verbindungselementes 3 miteinander v^unden. 

Da der ^dabschnitt des vorderen Seitenrahmens 2 mit 30 
der Seitenflache des vorderen StoBfangertragers 1 uber das 
Verbindungselement 3 vetbunden ist, wobd die Vo-bindung 
durch eine Schraubenverbindimg der Befestigungsmittel 
ausgefiihrt ist, k&nnen diese, selbst in dem Falle, daB beide 
Elemente zum Zwecke der Reparatur abgcnommen werden 35 
miissen, auf einfache Art imd Weise ohne jegliche Unan- 
nehmlichkeiten auseinandergebaut werden. Aus diesem 
Grunde konnen der vordere StoBfangertrager 1 und der vor- 
. . dere.- Seitenrahmen.-.2»caus ..extnidierten Aluminiumlegie-. ^ - 
- rungselementen hergestellt-sein, und somit kann der Auto- 40 
mobilrahmen soweit wie moglich aus extnidierten Alumini- 
umlegierungselementen gebildet sein. 

Da das Verbindungselement 3 in der Erfindung ein PreB- 
teil ist, ist es nicht so dick wie ein GuBteil, so daB die ge- 
wichtsbezogenen Kosten niedrig sind Ebenso kann es durch 45 
eine relativ kostengOnstige Ausstattung berdtgestellt wer- 
den, verglichen mit einer teuren GuBausstattung und ist so- 
mit von VorteiL 

Als nachstens wird mit Bezugnahme auf die Fig. 5 und 6 
die Anbringung eines Abschlepphakens U gemafi der Erfin- 50 
dung beschrieben werden, Wie in Fig. 5 gezeigt ist, weist 
der Abschl^phaken 11 eine ringschraubenartige Gestalt 
— auf.-We'in*der in-Figz-l-gezeigten-gedachtenlinie gezeigt— - 
ist, soil dieser zum Gebrauch bzw. im Gebrauchsfalle am 
vorderen StoB^gertrager 1 angebracht werden. SS 

Wie in Fig. 6 gezeigt ist, ist der vordere StoBfang^trago: 
1 mit einer Hakenlagerplatte 12 als einer Metallbefestigung 
an der Rucksdte der Wand vorgesehen, wobei die Wand mit 
dem unteren Zugangsloch lb des vorderen StoBfangertra- 
gers 1 (im vorderen StoBfangertrager 1) vo^hen ist Die 60 
Hakenlagerplatte 12 wird von einer OfFnung 13 am Axial- 
richtungs-Endabschnitt des vorderen StoBfangertragers 1 
derart eingefuhrt, daB sie im vorderen StoBfangertrag^ 1 
durch Anbringungsschrauben 15 befestigt wird. Die Befesti- 
gungsschrauben 15 werden durch Schraubeneinfiihrlocher 65 
14 eingeftihrt, welche sowohl an der rechten als auch an der 
linken Seitm des unteren Zugangslochs lb des vorderen 
StoBfangertragers 1 voigesehen sind. 


Muttemelemente 16, durch welche die Anbringungs- 
schrauben 15 hindurchgeschraubt werden koimen, sind an 
der Ruckseite der Platte 12 (innerhalb des vorderen StoB- 
^gertragers 1) an den entsprechenden Positionen duich 
SchwciBen voigesehen. Dariiber hinaus ist eine Hakenan- 
bringungsmutter 17 durch SchweiBen an der Flache der 
Platte 12 derart befestigt, daB sie aus dem 2^gangsloch lb 
dann nach auBen weist, wenn die Platte 12 angebracht ist, 
und in Richtimg der Automobilvorderseite vorsteht Ein 
Bolzenteii 11a des Abschl^phakens U ist dazu voigesehen, 
in die Hakenanbringungsmutter 17 eingeschraubt zu wer- 
den. 

Die Platte 12 kann als ein in eine flache U-Gestalt gepreB- 
tes Stahlblech vorgesehen sein. Indem man ein Eisenmate- 
rial fur die Platte 12 verwendet, konnen an das Eiscnmate- 
rial anschweiBbare Muttemelemente 16 und dne an das H- 
senmaterial anschweiBbare Anbringungsmutter 17 veiwen- 
,det werden. .Diese sind leicht eEfaaltlich.und.kostenguiistig.„ 

Me in Fig. 6 gezeigt ist, ist in dem Zustand, in welchem 
der Abschlepphaken 11 nicht in Gebrauch ist, lediglich die 
Platte 12 mit dem vorderen StoBf^gertrager 1 durch Ver- 
schrauben gekoppelL Me oben erwahnt wurde, weist die 
Anbringungsmutter 17 von dem Zugangsloch lb nach au- 
Ben. Das Zugangsloch lb kann durch die Platte 12 ver- 
schlossen werden. Somit wild der vordere StoBfangertrager 
1 durch die Platte 12 vo-starkt, so daB die Starrheit bzw. 
Steifigkeit des vorderen StoBfangertragers 1 vorteilhaft ver- 
bessert werden kann. 

Da die Abschlepphaken-Anbiingungsplatte 12 durch Ver- 
schrauben am vorderen StoBfangertrager 1 angebracht ist, 
welcher ein extnidiertes Aluminiumlegierungselement um- 
faBt, um ein niedriges Gewicht des Fahizeugkorpers zu er- 
reichen, wird der vordere StoBfangertrager 1 nicht durch 
eine thermische Wirkung beim SchweiBen beeinfluBt, so 
daB die Kollisionsverformungscigenschaften als der kon- 
struierte Wert erhalten werden konnen. Da dariiber hinaus 
die Platte 12 direkt am vorderen StoBfangertrager 1 befestigt 
ist, ist keine Halterung bzw. kdn Trager ^orderlich, so daB 
weiterhin ein niedriges Gewicht und geringcKostenexreicht^ 
werden konnen. Da dariiber hinaus das Zugangsloch lb zum ' 
Koppeln des vorderen StoBfangertragers 1 an dem vordoen 
Seitenrahmen 2 durch Verschrauben durch die Platte 12 ver- 
schlossea werden kann, kann die Starrheit bzw. Steifigkeit 
des Abschnitts veibessert werden. 

Obwohl beziiglich einta- Anbringungsstruktur des Ab- 
schlepphakens 11 in dieser Ausfiihrungsform dsc vordere 
StoBfangertrager 1 beschrieb^i wurde, kann die Erfindung 
ebenso an einem hinteren StoBfangertrager ubemommen 
bzw. angewendet w^den. 

Dariiber hinaus ist die Erfindung hinsichtlich einer Ver- 
bindungsstruktur fur extrudierte Elemente nicht auf ein 
Koppeln des vorderen StoBfangertragers 1 und des vord^n 
Seitenrahmens 2*begrenzt, sondera -kaim -arr verschiedenen - 
Kopplungsabschnitten, bei^ielsweise an einem Heckklap- 
penteil, zwischen einem Seitenschweller und einem Quer- 
element einer vorderen Bodenplatte, in einem oberen Tur- 
rahmen, zwischen einem Querelement einer hinteren Bo- 
denplatte und einem hinteren Rahmen, zwischen einem hin- 
teren Rahmen und einem Seitenschweller, zwischen einer 
Dachschiene und einer A-Saule oder zwischen einem Sau- 
lenuntcrtcil und einer A-Saule, bei dcnen zwci extrudierte 
Elemente aneinander anliegen, ubemonunen bzw, angewen- 
det werden. 

GemaB einem ersten Gesichtspunkt der Erfindung, da die 
zu verbindenden extnidierten Elemente in dem Zustand der 
Uber-StoB-Anlage durch Schraubverbindung veibimden 
sind, sind sie nicht durch die thermische Wirkung beim 
SchweiBen beeinfluBt Somit kann die >^indungsfestig- 
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keit der extrudieiten Hemente vorteilhaft verbesseit wer- 
den, ebeoso wie das Auseinander- und 2^sammenbauen 
beim Ersetzen von Teilen erleichteit werdai kann. Dariiber 
hinaus konnen in dem Fall, daS ein durch Pressen verarbei- 
tetes Erzeugnis als Veibindungselement vcrwendet wild, die 5 
Kosten pro Gewichtseinheit veiglichen mit dem Fall der 
Venvendung eines GuBerzeugnisses als Verbindungsele- 
mcnt icduzicrl werden. Dariiber hinaus kann die Kompakl- 
heit derart verbessert werden, daB die Wrksamkeit der 
Koppiung veri)essert wird, da die Verbindung daduicb aus- lO 
gefuhrt werden kann, daB die Kopplungsstucke des \^rbin- 
dungselementes in den Endabschnitt des anderen extrudi^- 
ten Elementes eingefiihrt und anliegend angeordnet bzw. 
aufgesetzt wo'den und da ebenso das AusmaB des Vorste- 
bens des Verbindungselementes von den extrudierten Ele- 15 
menten nach auBen auf ein mini males Niveau begrenzt ist 

GemaB des zweiteo Gesichtspunktes der Erfiodung wild 
,der..vordere .SloBfangectrager .nicht. durchulie..thermische_.^. 
Wirkung beim SchweiBen beeinfluBt, so daB die Kollisions- 
verformungseigenschaften als konstruierter Wert bzw. wie 20 
konstruiert erhalten werden konnen, da die Metallbefesti- 
gung zum Anbringen des Abschlepphakens am vorderen 
StoBfangertrager derart votgesehen ist, daB sie das im vor- 
deren StoBfangertrager voi^esehene Zugangsloch durch 
Verschrauben verschlieBt, wobei der StoBfangertrager ein 25 
extrudiertes Aluminiumlegierungselement umfaBt, um wei- 
ter ein geringes Gewicht des Fahrzeugkorpers zu erreicben. 
Da dariiber hinaus da: Abschlepphaken direkt an der Metall- 
befesdgung angebracht werden kaim, wird keine gesonderte 
Halterung bzw. kein gesonderter l^ger benotigt, so daB ein 30 
geringes Gewicht und geringe Kosten weiterhin erreicht 
werden kormen. Da dariiber hinaus das Zugangsloch durch 
die Metallbefestigung verschlossen werden kann, kann die 
Starrheit bzw. Steifigkeit des Abschnitts verbessert werden. 
Da dariiber hinaus die an der Metallbefesdgung vorgese- 35 
bene Hakenanbringungsmutter in Richtung des Zugangslo- 
ches weisen kaim, kann das Zugangsloch in dem Falle, daB 
cs zum Koppeln des vordeien StoBfangertragers und des 
. .Seitenbauteilelementes,.^durch . Verschrauben«im».ArQrderen>« 
StoBfangertrager voigesehen ist;^orzugsweise als dei-'Ab^ 40 - 
schlepphakenanbringungsabschnitt verwendet werden. 

Wahrend hierin lediglich bestiirmite Ausfiihrungsformen 
der Erfindung spezieU erlautert wurden, wird offensichtlich 
sein, daB zahlieiche Modifikadonen hiervon ausgefiihrt wer- 
den konoen, ohoe vom Grundgedanken und vom Rahmen 45 
der Erfindung abzuweichen. 

Die vorliegende Offenbarung b^rifPt die in den japani- 
schen Patcntanmcldungcn Nr. Hei 11-239186, eingereicht 
am 26. August 1999 und Hei 11-240723, eingereicht am 27. 
August 1999, enthaltenen Gegenstande, welche hierin in ih- 50 
rer Gesamtheit ausdrucldich enthalten sein sollen. 

Ein vorderer Seitenrahmen ist nut einem Endabschnitt in 

—der' axialen* Richtung ' an -die-Seitenflache-eines'-vorderen 

StoBfangertragers angelegt angeordnet. Ein Verbindungs- 
element ist zwischen diesen vorgesehen. Der vordere StoB- 55 
fangertrager und das V^indungselement sind durch Ver- 
schrauben von im Endplattenteil voigesehenen Muttem und 
Kopplungsschrauben verbunden. Klammem nut eino* Mut- 
ter befinden sich entweder im Federeingriff mit Kopplungs- 
stuckCT des Verbindungselements oder mit der AuBenwand 60 
des Seitenrahmens. Der vordere Seitenrahmen und das ^r- 
bindungselement sind durch \%rbindungsschrauben durch 
Verschrauben gekoppelt 

Patentanspruche 6S 


063 Al 

8 

Endabschnitt des ersten extrudierten Elementes (2) an 
einer Seitenflachc des zweiten extrudierten Elements 
(1) anHegt, wobei das erste (2) und das zweite extru- 
dierte Element (1) miteinander durch ein Verbindungs- 
elCTdent (3) verbunden sind, welches mit dem Endab- 
schnitt des ersten extrudierten Elements (2) und mit der 
Seitenflache des zweiten extrudierten Elements (1) 
duich ein Befesdgungselement (5, 6, 9) gekoppelt ist. 

2. Struktur nach Anspruch 1, dadurch gekermzeichnet, 
daB das Verbindungselement (3) ein erstes Kopplungs- 
stiick (3b, 3c) umfaBt, welches an ein l^il des Endab- 
schnittes des ersten extrudierten Elements (2) anzule- 
gen ist, und ein zweites Kopplungsstuck (3a) umfaBt, 
welches an ein Teil der Seitenflache des zweiten extru- 
dierten Elements (1) anzulegeo ist, wobei das erste (3b, 
3c) und das zweite (3a) Kopplungsstuck (3a) jeweils 
mit dem entsprechenden Endabschnitt bzw. der Seiten- 

,.^^flache. durch. das Befesdgungselement.(5,~6,.9) gekop-. 
pelt ist. 

3. Struktur nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekerm- 
zeichnet, daB ein Zugangsloch (lb) an der der Seiten- 
flache des zweiten extrudierten Elementes (1) entge- 
gengesetzten Flachenseite vorgesehen ist, um wahrend 
des Anschraubens des Endabschnitts des ersten extru- 
dierten Elementes (2) an die Seitenflache des zweiten 
extrudierten Elementes (1) den Zugang von einer der 
Seitenflache des zweiten extrudierten Elements (1) ent- 
gegengesetzten Flachensdte h^ zu ermdglichen. 

4. Struktur nach einem der vorhergehenden Anspni- 
cbe, dadurch gekermzeichnet, daB das Befesdgungsele- 
ment (5, 6, 8, 9) eine Schraube (5, 6, 9) und eine elasti- 
sche Klammer (8) mit einer Mutter (8a) umfaBt, welche 
eine AuBenwand am Endabschnitt des ersten extrudier- 
ten Elements (2) einklenunL 

5. Struktur nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB das ^te (2) und das 
zweite extrudierte Element (1) aus einer Aluminiumle- 
gierung hergestellt sind. 

6. Struktur . nach -einem- der^-vorheigehenden Ansprii-..' 
che, dadurch gekermzeichnet, daB'das erste (2) und'das" 
zweite extrudierte Element (1) einen Teil eines Rah- 
mens eines Fahrzeugs bilden. 

7. Anbringungsstniktur fiir einen Abschlepphaken 
(U) zum Anbringen eines Abschlq>phakens (11) an 
da vorderen Flache eines StoBfangertragers (1), wel- 
cher durch ein extrudi^tes Element (1) gebildet ist, 
wobd ein Zugangsloch (lb) an der \forderseite des 
StoBfangertragers (1) vorges^en ist, um beim An- 
schrauben eines Rahmenbauteils an die Riickseite des 
StoBfangertragers (1) Zugang von der \^rderseite des 
StoBfangertragers (1) aus zu ermoglichen, und wobei 
eine Befesdgung (12) aus Metall zum Anbringen des 

— Abschlepphakens - (U) durch- Verschrauben-derart-mit-* 
dem StoBfangertrager (1) verbunden ist, daB ^e das 
Zugangsloch (lb) verschlieBt. 

8. Anbringungsstruktur nadi Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein Bolzenteil (11 a) am Abschlepp> 
haken (11) vorgesehen ist, wobei eine Hakenanbrin- 
gungsmutt^ (17) zum Einschrauben des Bolzenteils 
(Ua) in der Befesdgung (12) aus Metall vorgesehen ist, 
und wobei die Hakenanbringungsmutter (17) vom Zu- 
gangsloch (lb) nach auBen weist 


Hierzu 5 Seiie(n) Zeichnungen 


1. Struktur zum Verbinden eines ersten (2) und eines 
zweiten extiudierten Hementes (1) derart, dass ein 
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